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1 Ausgangslage

Gemeinde Flawil
Mobilitatskonzept Sondernutzungsplan Tébeli

Beilage B1

1.1 Anlass Im Gebiet Tobeli 6stlich des Bahnhofs von Flawil betreibt die SFS AG einen
Produktionsstandort. Die SFS mochte den Standort in Flawil ausbauen und er-
weitern. Zusammen mit RLC Architekten plant die SFS den Ausbau und die Er-
weiterung des bestehenden Werks.

Die Planung befindet sich in einem ortsbaulich sensiblen Gebiet in unmit-
telbarer Nachbarschaft zum Bahnhof. Das Planungsgebiet wird durch die
Dammstrasse, die Unterdorfstrasse, die Mihlegasse und das Goldbachtobel
begrenzt. Stidlich der Mihlegasse befindet sich die urspriingliche Produkti-
onsstatte der SFS (Werk 1). Nordlich steht das Werk 2, welches mit dem pro-
jektierten Neubau erweitert werden soll.

Abb.1  Ubersichtsplan (ohne Massstab),
geoportal.ch, Januar 2022

O Lage des Planungsgebiets

Abb.2  Orthofoto mit Planungsgebiet (rot) (ohne
Massstab), geoportal.ch, Januar 2022
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1.2 Auftrag

1.3 Zielsetzung

Es wird ein Mobilitatskonzept erarbeitet, das die Verkehrsbewegungen von
An-und Ablieferung sowie die Bewegungen nach den einzelnen Verkehrsar-
ten von Mitarbeitenden und Kunden aufzeigen soll. Die Einbindung ins beste-
hende Strassennetz ist zu Gberprifen und es sind Massnahmen aufzuzeigen,
wie insbesondere der motorisierte Verkehr vertraglich abgewickelt werden
kann.

Das vorliegende Mobilitatskonzept zeigt das klinftige Verkehrsaufkommen
auf. Mit dem Mobilitatskonzept soll der generierte Mehrverkehr durch Mitar-
beitende, die den Arbeitsweg mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
bewaltigen, eingedammt werden. Ebenso soll der Schwerverkehr durch An-
und Ablieferungen mit LKWs und Lieferwagen angemessen ins bestehende
Strassensystem integriert werden.

Weiter soll aufgezeigt werden, welchen Einfluss der Mehrverkehr auf die
bestehenden Strassen hat. Allenfalls kann ein Teil des prognostizierten MIVs
durch geeignete Massnahmen auf umweltfreundliche Verkehrsmittel wie 6f-
fentlicher Verkehr (OV) oder Fuss- und Veloverkehr (Pull-Strategie) gelenkt
werden.
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2.1 Ubergeordnete
Verkehrsgrundlagen

2 Grundlagen

2.1.1 Agglomerationsprogramme St. Gallen — Bodensee

Folgende Inhalte und Massnahmen aus den Agglomerationsprogrammen
St. Gallen — Bodensee haben einen direkten oder indirekten Einfluss auf den,
durch den Neubau erzeugten Mehrverkehr.

3. Generation

— Das BGK Wilerstrasse wird im Agglomerationsprogramm mit Prioritat A
aufgefuihrt und soll den Verkehrsfluss verstetigen, den Zugang zum OV
verbessern, die Bedingungen flir Fuss- und Veloverkehr verbessern,
Schwachstellen beheben und die Verkehrssicherheit erhohen.

— Die Neugestaltung des Bahnhofplatzes in Flawil wird im Agglomera-
tionsprogramm ebenfalls mit Prioritat aufgefiihrt und wurde bereits
umgesetzt. So wurde die Attraktivitdt des Bahnhofumfelds erhoht und
ein Bushof auf dem Bahnhofplatz realisiert. Die Umsteigebeziehungen
Bahn-Bus und die Bedingungen flr den Fuss- und Veloverkehr inklusive
der Zugange zum OV wurden deutlich verbessert. Zudem wurde die Ver-
kehrssicherheit erhoht und der 6ffentliche Raum aufgewertet.

4. Generation (wird zurzeit vom Bund gepriift)

— Regionale Veloschnellverbindungen wie beispielsweise das Projekt Rad-
wegverbindung Burgauerstrasse -Bahnhof, werden mit der Prioritat A
aufgefuhrt. Da der Veloverkehr ein grosses Potenzial fir den Alltagsver-
kehr in den Agglomerationen aufweist, sollen die Nebenzentren mit si-
cheren Veloverbindungen vernetzt werden.

2.1.2 Gesamtverkehrsstrategie des Kantons St. Gallen (Stand August 2017)
Die Gesamtverkehrsstrategie bildet die gemeinsame Grundlage fir die Uber-
arbeitung des kantonalen Richtplans (Teil Verkehr). Sie gibt Hinweise auf die
langfristige Entwicklung des Verkehrssystems und legt Grundsatze fir die Ab-
stimmung zwischen Siedlung und Verkehr fest. Folgende Aussagen gilt es zu
beachten:
— Eine grenziberschreitende Betrachtung in funktionalen Raumen ist erfor-
derlich.
— Ziel ist es, den zusatzlichen Verkehr moglichst tiber den OV sowie den
Fuss- und Veloverkehr aufzufangen.
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2.1.3 Merkblatt Abstimmung Siedlungsentwicklung und Verkehr

Eine hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen erfordert eine erhéhte
Abstimmung und Koordination zwischen Siedlung und Verkehr auf allen Pla-
nungsstufen. Einen grossen Stellenwert hat dabei die Starkung der Zentren
mit guter Anbindung an den OV. Zusatzlicher Verkehr soll méglichst tiber den
OV und den FVV (Fuss- und Veloverkehr) abgewickelt werden.

22 Kommunale 2.2.1 Langsamverkehr Grundlagenaufbereitung
Verkeh rsgrundlagen Flawil hat im Jahr 2015 die bestehenden Grundlagen des Langsamverkehrs
(Schwachstellen, bestehende Konzepte und Planungen, wichtige Langsamver-

kehrswege etc.) aufbereitet und in thematischen Karten sowie einer tabellari-
schen Ubersicht zusammengetragen.

Abb.3  Ausschnitt Langsamverkehr Grundlagen-
karte Veloverkehr, 12. Januar 2015
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Abb.4  Ausschnitt Langsamverkehr Grundlagen-
karte Fussverkehr, 12. Januar 2015
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2.2.2 Energiestadt
Seit 2011 tragt Flawil das Label Energiestadt, eine Auszeichnung fir Stadte
und Gemeinden mit besonders vorbildlicher Energie- und Klimapolitik. So soll
die Gemeinde unter anderem glinstige Rahmenbedingungen fiir den offentli-
chen Verkehr, fur Fussganger, den Veloverkehr und die Elektro- und Erdgas-
mobilitat schaffen.

Schulwegsicherheit:
Verkehrssicherheit Unterdorfstrasse
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3.1 Ubersicht

Abb.5  Ubersichtsplan mit Planungsgebiet (rot)
(ohne Massstab),
geoportal.ch, Juni 2022

3.2 Motorisierter Verkehr
(MIV)

3 Analyse

Der Produktionsstandort der SFS AG liegt in Flawil an zentraler Lage nur we-
nige Gehminuten 6stlich des Bahnhofs. Das Areal ist teilweise bebaut und es
befinden sich bereits eine Produktionsstatte der SFS, eine Backerei sowie ein
Kaffee innerhalb des Gebiets. Im Osten des Gebiets, entlang des Goldbachs,
wird das Gebiet als Familiengarten genutzt. Stidlich der Mihlegasse befindet
sich eine weitere Produktionsstatte der SFS sowie weitere Gewerbebetriebe.

Die Lage des Planungsgebiets im Zentrum von Flawil bringt viele Vorteile
fir die Erschliessung und die Erreichbarkeit. Mit dem Bahnhof sowie dem Bus-
hof besteht eine gute lokale und regionale Anbindung. Weiter befinden sich
zahlreiche Dienstleistungsangebote im Zentrum von Flawil.
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Das Planungsgebiet grenzt im Norden an die Dammstrasse, im Westen an die
Unterdorfstrasse und im Stiden an die Miihlegasse. Dammstrasse und Unter-
dorfstrasse minden in die St. Gallerstrasse (Kantonsstrasse), wodurch eine
gute Erschliessung des MIV gegeben ist.

Die Dammstrasse ist eine Gemeindestrasse 1. Klasse (rot). Dazu gehoren
auch Teile eines noch nicht realisierten Trottoirs auf der Stdseite der Damm-
strasse.

Die Unterdorfstrasse und die Mihlegasse sind Gemeindestrassen 2. Klas-
se (violett).

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 19. Januar 2023 Seite 9
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Abb.6  Ausschnitt Strassenklassierung mit Pla-
nungsgebiet und kiinftiger Erschliessung
(schwarz) (ohne Massstab),
geoportal.ch, Januar 2022

Kantonsstrasse

Gemeindestrasse 1. Klasse

Gemeindestrasse 2. Klasse

Gemeindestrasse 3. Klasse

Weg 1. Klasse

NUIR T

Kiinftige Erschliessung

Abb.7  Haupterschliessung zur Autobahn A1,
geoportal.ch, Januar 2022

[ ] Planungsgebiet
e ZUbringer Autobahn

messs Autobahn

Die Erschliessung des Standorts der SFS wird klinftig mehrheitlich uber die
Ein- und Ausfahrt zur Dammstrasse erfolgen und fiihrt von dort in ostlicher
Richtung zur St. Gallerstrasse. Vom generierten Mehrverkehr (vgl. Kapitel 3.7)
durften besonders die Wohnbauten im Einmundungsbereich betroffen sein.
Ein kleiner Anteil (insbesondere Lieferwagen fiir Entsorgung) wird auch kinf-
tig Uber die Unterdorfstrasse erfolgen.

1924/ 20094

Ab der Einmindung in die St. Gallerstrasse kann die Autobahn Al in 6stlicher
Richtungin Gossau SG (5.90 km, ca. 8 min Fahrzeit) und in westlicher Rich-
tung in Oberbiiren (6.60 km, ca. 10 min Fahrzeit) erreicht werden. Dabei ist
der Zugang in Oberbiiren namentlich fur den Schwerverkehr geeigneter.

§. Anschluss Oberbiihren

2 X
N \

0 R
D

Anschluss Gossau
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3.2.1 Verkehrsaufkommen | Geschwindigkeiten
Fir das vorliegende Konzept wurde eine Verkehrszahlung vom 21. Januar bis
zum 1. Februar 2022 mit dem Radargerat «Viacount II» durchgefuhrt. Nach-

folgend sind die wichtigsten Kennwerte der Zahlung aufgelistet.

Abb.8  Standort der Verkehrszahlung

Kommende Richtung: In Richtung Zentrum / Bahnhof
Gehende Richtung: Aus Richtung Zentrum / Bahnhof
Auswertung

Verkehrsaufkommen vom 24. Januar bis 1. Februar 2022 (1 Woche)

Zweirad Auto Transporter Lastwagen Total

absolut  [%] absolut  [%] absolut  [%] absolut [%)] absolut
kommende Richtung 668 125 3465 65.0 887 16.7 308 5.8 5’328
gehende Richtung 312 3.7 4693 54.4 2153 255 1386 16.4 8’444
beide Richtungen 980 7.1 8158 59.2 3040 221 1694 123 13’772

Durchschnittliches Verkehrsaufkommen (alle Fahrzeugdaten)

DTV Abendspitzenstunde (17 — 18 Uhr)
absolut Anteil am DTV [%)]

kommende Richtung 761 205 10.4
gehende Richtung 1207 274 13.9
beide Richtungen 1968 479 243
Geschwindigkeiten

vd Vmax V85
kommende Richtung 27 km/h 49 km/h 33 km/h
gehende Richtung 32km/h 85 km/h 39 km/h
beide Richtungen 29 km/h 85 km/h 37 km/h
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Tab. 1

Kennzahlen aus den Verkehrsmessungen

Kennzahlen

Die durchschnittliche Geschwindigkeit (Vd) aller Verkehrsteilnehmenden liegt
bei 29 km/h. Die durchschnittliche Geschwindigkeit (V85), welche bei 85 %
der Verkehrsteilnehmenden ermittelt wurde, liegt bei 37 km/h. So werden die
ermittelten Werte nicht von den beidseitigen Ausreissern beeinflusst. Die ma-
ximale gemessene Geschwindigkeit (Vmax) betragt 85 km/h. Der durch-
schnittliche Tagesverkehr (DTV) betragt 1'968 Fahrzeuge, wobei in den Spit-
zenstunden durchschnittlich 479 Fahrzeuge unterwegs sind.

Geschwindig- Geschwindig- Geschwindig- Tagesver-  Spitzenstun- Anteil LKW-  Anteil Zwei-

keit Vd keit V85 keit Vmax kehr DTV denverkehr Verkehr radverkehr
ASP
29 km/h 37 km/h 85 km/h 1’968 Fz 479 Fz 123 % 71%
Beurteilung

Die Verkehrszahlungen wurden auf der Dammestrasse durchgefihrt, unmit-
telbar nach dem Bahnhofplatz. Aufgrund der geraden und leicht geneigten
Strassenfiihrung ist davon auszugehen, dass die Fahrgeschwindigkeiten in
Richtung St. Gallerstrasse vor der Kurve eher hoher sind. Die Aufnahmen wur-
den im Winter bei guten Strassenbedingungen (kein Schneefall) erhoben.

Das Geschwindigkeitsniveau (V85) liegt unter der signalisierten Hochst-
geschwindigkeit. Dies ist ein gut nutzbarer Indikator, dass die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird, da die schnellen Fahrzeuge ausser
Betracht gelassen werden.

Der Anteil des Zweiradverkehrs ist aufgrund der Bahnhofnahe vermutlich
Uber das ganze Jahr konstant.

Weiterflihrende Daten sowie Abbildungen zur Situation sind dem An-
hang A2 zu entnehmen.

3.2.2 Erschliessungsqualitat

Ausbaustandard Strassen
Auf der Dammstrasse und der Unterdorfstrasse gilt das Tempolimit —inner-
orts von 50 km/h, wie auch auf der St. Gallerstrasse (Kantonsstrasse).
Die Dammstrasse weist heute im Abschnitt zwischen der kiinftigen Erschlies-
sung des Neubaustandortes und der Einmindung in die St. Gallerstrasse eine
Fahrbahnbreite von ca. 6.30 m auf.

Die Unterdorfstrasse weist heute im Durschnitt eine Fahrbahnbreite von
ca. 5.60 m bis 5.80 m auf. An ihrer engsten Stelle misst die Fahrbahnbreite nur
410 m.

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 19. Januar 2023 Seite 12




Gemeinde Flawil

Mobilitatskonzept Sondernutzungsplan Tébeli

Beilage B1

Fir den Begegnungsfall LKW/LKW ist bei 50 km/h eine Fahrbahnbreite von
6.70 m gefordert (Anforderung nach VSS 40 201), was in der jetzigen Aus-
gangslage auf beiden Strassenabschnitten nicht erfillt wird.

Abb.9  Theoretischer Ausbaustandard Fahr- (EEATEET [EBATERED
bahn- und Lichtraumbreite LKW/LKW bis Grundabmessung 250 250
50 km/h (eigene Darstellung) Bewegungsspielraum 0.20 0.20 0.20 0.20
Sicherheitszuschlag 0.30 030 030 0.30
Gegenverkehrszuschlag 0.30
Fahrbahn 6.70
Lichtraum 7.30
Abb.10 Theoretischer Ausbaustandard Fahr- Lastwagen Personenwagen
bahn- und Lichtraumbreite LKW/PW bis Grundabmessung 250 1.80
50 km/h (eigene Darstellung) Bewegungsspielraum 0.20 0.20 0.20 0.20
Sicherheitszuschlag 0.30 0.30 0.20 0.20
Gegenverkehrszuschlag 0.30
Fahrbahn 5.90
Lichtraum 6.40
Abb.11 Theoretischer Ausbaustandard Fahr- Lastwagen Lastwagen
bahn- und Lichtraumbreite LKW/LKW bis Grundabmessung 2.50 2.50
30 km/h (eigene Darstellung) Bewegungsspielraum 0.10 0.10 0.10 0.10
Sicherheitszuschlag 0.30 0.30 0.30 0.30
Gegenverkehrszuschlag 0.00
Fahrbahn 6.00
Lichtraum 6.60

Ist-Zustand Trottoir

Das Trottoir entlang der Dammstrasse verlauft heute vom Bahnhof bis zur
Strasseneinmindung der Feldhofstrasse (Unterfithrung SBB) beidseitig und
weist eine Breite von 2.00 m auf. Im weiteren Verlauf wird es einseitig entlang
der Gleise geflihrt. Im Bereich der Unterflihrung wird es kurzzeitig unterbro-
chen. Die Unterdorfstrasse weist heute nur auf der sudlichen Seite entlang
des Parks ein Trottoir im Mischverkehr auf, welches bei den Parkfeldern endet.
Die Wegflhrung verlduft danach auf der Strasse durch die Kernzone.

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 19. Januar 2023 Seite 13
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Abb.12 Dammstrasse Orthofoto, geoportal.ch,
Februar 2022

== Blickrichtung Abb. 7 links

Blickrichtung Abb. 7 rechts

Abb. 13 Links: Dammstrasse mit Blick Richtung
Osten | Rechts: Unterdorfstrasse mit
Blick Richtung Studen

Sicherheitsdefizit Dammstrasse
— Strassenbreite bei 50 km/h flir Begegnungsfall LKW/LKW nicht ausrei-
chend

Sicherheitsdefizite Unterdorfstrasse
— Diverse unubersichtliche Grundstiickszufahrten und Hauseingange auf-
grund von Parkierungen fuhren zu eingeschrankten Sichtweiten;
— Enge, unibersichtliche Strassenabschnitte im Kernbereich;
— Keine sichere Fussgangerfuhrung im Kernbereich.

Handlungsbedarf
Um die Erschliessung fur den LKW-Verkehr zu gewahrleisten, ist auf der
Dammstrasse eine Projektierungsgeschwindigkeit von 30 km/h anzustreben.
Da die Unterdorfstrasse durch eine Kernzone mit belebten Einrichtungen ver-
lauft, ist eine Anlieferung mit LKWs Uber diese Strasse nicht erwiinscht.

Um die Sicherheitsdefizite der Unterdorfstrasse zu beseitigen, strebt die
Gemeinde eine Einbahnfuhrung des Verkehrs in Fahrtrichtung Std an. Zudem
soll der Strassenraum neugestaltet werden.
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3.3 Offentlicher Verkehr
(OV)

Abb. 14 Ausschnitt OV-Giiteklassen mit Pla-
nungsgebiet (rot) (ohne Massstab),
geoportal.ch, Januar 2022

- Klasse B: gute Erschliessung
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung
D Klasse D: geringe Erschliessung

Das Planungsgebiet ist mit einer Entfernung von rund 150 m zum Bahnhof
Flawil gut mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Gemass Plan der
OV-Giteklassen befindet sich das Areal in der OV-Giiteklasse B, was einer gu-
ten Erschliessung entspricht.

3.3.1 Zugverbindungen

Innerhalb von 3 Minuten ist der Bahnhof Flawil zu Fuss zu erreichen. Die S-
Bahn S1 verkehrt im Halbstundentakt nach St. Gallen — Schaffhausen sowie
nach Wil SG. Die Fernverkehrszlge IC1 und IR13 verkehren jeweils stlindlich in
beide Richtungen. Der IC1 verkehrt nach St. Gallen und nach Winterthur — Zu-
rich—Bern — Genf und der IR13 nach St. Gallen — Chur und nach Winterthur —
Zurich. Durch die hervorragende Lage ist das Planungsgebiet sowohl regional
als auch Uberregional gut erschlossen.

3.3.2 Busverbindungen regional
Die Linien 741, 750, 751 und 767 verkehren ab dem Bahnhof Flawil und er-
moglichen Verbindungen zu den benachbarten Dorfern (vgl. Abb. 15 und Abb.
16).

Die Taktung der Verbindungen und deren Abfahrtszeiten ist der Abb. 15
zu entnehmen.
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Abb. 15 Ausschnitt Ubersicht OV-Netz, 741: Flawil, Bhf — Niederuzwil S1: Wil SG — Flawil — Schaffhausen

fastfinder.ch, Januar 2022 % h-Takt (XX:25 und XX:55) % h-Takt (XX:29/XX:59 nach SH
und XX:00/XX:30 nach Wil SG)
1C1: Genf — Flawil — St.Gallen

b Bahnverbind
faun - annverbineungen 1 h-Takt (XX:39 nach SG und XX:19

blau Postauto- / Busverbindungen nan
IR13: Ziirich — Flawil — Chur
R— 1 h-Takt (XX:09 nach Chur und
XX:49 nach ZH)
Flawil
750: Flawil, Bhf — Flawil, Isnyplatz
% h-Takt (XX:05 und XX:35)
767: Flawil, Bhf— Ganterschwil /Biitschwil 751: Flawil, Burgau — Degersheim
8-mal taglich zu Stosszeiten (XX:33) 1 h-Takt (XX:28)
Ortsbus Flawil
Im Jahr 2014 hat Flawil in einem Konzept verschiedene Varianten von Linien-
flhrungen zur Implementierung eines Ortsbusses erarbeitet. Heute verkehrt
der Ortsbus mit der Nr. 750 als Kollektor innerhalb des Gemeindegebiets und
ermoglicht Anschliisse an den Regional- und Fernverkehr am Bahnhof Flawil.
Abb. 16 Buslinien in Flawil, flawil.ch, Januar 2022 &
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3.4 Veloverkehr

Abb.17 Aussschnitt rollender Langsamverkehr
mit Planungsgebiet (rot) (ohne Mass-
stab),
geoportal.ch, Januar 2022

/ Velowege kantonal

/ Velowege regional

Velowege lokal

3.4.1 Velonetz

Flawil weist ein dichtes und attraktives Velonetz auf. Entlang des Planungsge-
biets verlauft ein kantonaler Veloweg in westlicher Richtung entlang der
Dammstrasse, der Oberdorfstrasse und der Enzenbiihlstrasse und in dstlicher
Richtung entlang der Dammestrasse, der St. Gallerstrasse und der Burgauer-
strasse. Mit dieser ausgeschilderten Velowegflihrung wird die Hauptverkehrs-
achse (Wilerstrasse / St. Gallerstrasse) weitestgehend vermieden.

Regionale Velowege verlaufen auf der Wiler- / St. Gallerstrasse (Ost-West-
Achse) und auf der Magdenauerstrasse (Nord-Std-Achse). Auf dem Abschnitt
der Wilerstrasse besteht ein markierter Velostreifen auf dem Abschnitt zwi-
schen dem Isnyplatz und dem Kreisel am Ortsein- / Ortsausgang.

Lokale Velowege finden sich auf der Bogen- / Unterstrasse, der Schul- /
Oberdorf- / Enzenbiihl- / Halden- / Badstrasse, der Au- / Gehrenstrasse, der
Degersheimerstrasse und der Landbergstrasse.

Zusatzlich zu den lokalen und regionalen Velowegen kénnen auch die tb-
rigen Strassen mit dem Velo befahren werden. So kdnnen in Flawil die wich-
tigsten Lokalitaten innerhalb von rund 6 min erreicht werden.

Mit der anstehenden Neugestaltung der Wilerstrasse wird auch eine
Hauptverkehrsachse in Flawil flir den Veloverkehr sicherer und attraktiver. Zu-
dem ist eine Radverbindung von der Burgauerstrasse bis zum Bahnhof ge-
plant.

3.4.2 Unfallstatistik

Ein Blick auf die Unfallstatistik mit Beteiligung von Fahrradern zeigt in Flawil
eine Konzentration der Unfalle entlang der Wilerstrasse beziehungsweise der
St. Gallerstrasse. Es ist eine Haufung von Abbiege-, Einbiege-, Uberhol- und
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Auffahrunfallen auf dem zentralen Abschnitt der Wilerstrasse / St. Galler-
strasse auszumachen. Auf diesem Stiick der Wilerstrasse /St. Gallerstrasse
fehlt ein markierter Velostreifen, was vermehrt zu Konflikten fihrt.

Mit dem bereits erwahnten BGK Wilerstrasse sollen die Bedingungen fir
den Veloverkehr verbessert, Schwachstellen behoben und die Verkehrssicher-
heit erhoht werden.

Abb. 18 Ausschnitt Unfélle mit Fahrradbeteili-
gung mit Planungsgebiet (rot),
map.geo.admin.ch, Januar 2022
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Unfall mit Getoteten
Unfall mit Schwerverletzten

A Unfall mit Leichtverletzten

A Schleuder- oder Selbstunfall
A Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel .
A Auffahrunfall
A Abbiegeunfall
A Einbiegeunfall

A Uberqgueren der Fahrbahn

In Abb. 19 sind lineare und punktuelle Schwachstellen des Veloverkehrs in Fla-
wil verortet. In Tab. 2 werden die Schwachstellen beschrieben sowie Losungs-
vorschlage formuliert.

Abb. 19

Ausschnitt Schwachstellenanalyse Rad,
geoportal.ch, Februar 2022

Veloweg kantonal
Veloweg regional
Veloweg lokal

Neubau Veloweg kantonal
Neubau Veloweg regional
Neubau Veloweg lokal
lineare Schwachstellen

punktuelle Schwachstellen
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Tab.2  Schwachstellenanalyse Rad,
TBA Kanton St. Gallen, Februar 2022

Nr. Schwachstellenbeschrieb

Schnelle Strassengeometrie, verkehrsori-
entierter Ausbau, Abbiegehilfe fehlt, Sig-
nalisationsdefizit

Losungsvorschlag / Bemerkung
Knotengestaltung optimieren, Signalisation
anpassen

Radverkehrsanlage fehlt, schnelle Stras-

Knotengestaltung optimieren, geschiitzte

2 sengeometrie, verkehrsorientierter Aus- Querungshilfe erstellen
bau, mangelnde Verkehrssicherheit, Ver-
drangungseffekt rLV

3 Radverkehrsfiithrung unklar, mangelnde Strassenraumgestaltung optimieren
Verkehrssicherheit, Verdrangungseffekt (Koexistenz)
rLV, Ausweichverkehr in Fussgangerbe-
reich

a Radverkehrsanlage fehlt teilweise, man- Velopiktogramm mit Richtungspfeilen er-
gelnde Verkehrssicherheit ganzen /anbringen

5 Radverkehrsanlage fehlt, verkehrsorien- Strassenraumgestaltung optimieren
tierter Ausbau, mangelnde Verkehrssi- (Koexistenz)
cherheit, Verdrangungseffekt rLV, Aus-
weichverkehr in Fussgangerbereich

6 Radverkehrsanlage fehlt teilweise, Abbie- Geschiitzte Querungshilfe erstellen, Signali-
gehilfe fehlt, Querungshilfe fehlt, Radver- sation erganzen, LSA fiir rLV erstellen
kehrsfiihrung unklar, fehlende LSA fur rLv,
Signalisationsdefizit, hoher DTV, man-
gelnde Verkehrssicherheit, Ausweichver-
kehrin Fussgangerbereich

7 Radverkehrsanlage fehlt, mangelnde Ver- Kernfahrbahn
kehrssicherheit, Verdrangungseffekt rLV,
Ausweichverkehr in Fussgangerbereich

8 Radverkehrsanlage fehlt, verkehrsorien- Strassenraumgestaltung optimieren

tierter Ausbau, DTV > 9000, mangelnde
Verkehrssicherheit, Verdrangungseffekt
rLV, Ausweichverkehr in Fussgangerbe-
reich

3.4.3 Potenzial

(Koexistenz)

Es wird davon ausgegangen, dass mit dem Velo im Alltagsverkehr Distanzen
von maximal 5 km (vgl. Abb. 20) gefahren werden. Somit liegen die Gemein-
den Oberbihren, Uzwil, Gossau und Degersheim im potenziellen Einzugsge-

biet fur den Veloverkehr.

Gemass Grundlagen des Mobilitatskonzeptes bestreiten bereits heute
40 % der Arbeitnehmenden den Arbeitsweg mit dem Velo. Mit der zunehmen-
den Nutzung von E-Bikes kénnen auch Distanzen von bis zu 10 km zurlickge-
legt werden, was das Einzugsgebiet vergrossert und weitere Ortschaften mit-
einschliesst. Bei E-Bikes fallt auch die Topographie nicht ins Gewicht.
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Abb. 20 Einzugsgebiet Veloverkehr von Planungs-

gebiet (schwarz) (ohne Massstab),
geoportal.ch, Januar 2022
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Fur die Attraktivitat des Veloverkehrs ist es wichtig, dass innerhalb des Pla-
nungsgebiets ein bedarfsgerechtes Angebot an Kurzzeit- sowie Langzeitab-
stellplatzen vorhanden ist. Die Veloparkierung soll sich in der Nahe der Ein-
gange befinden und fahrbar zu erreichen sein. Weiter sind eine gute Beleuch-
tung und Uberdeckung sowie Abschliesseinrichtungen erwiinscht.
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3.5 Fussverkehr

Abb. 21 Einzugsgebiet Fussverkehr von Planungs-
gebiet (schwarz) (ohne Massstab),
geoportal.ch, Januar 2022

Diverse Fuss-, Wander- und
Radwege

3.5.1 Wegnetz

Das Planungsgebiet ist in ein zusammenhangendes und dichtes Fusswegnetz
eingebettet. In Richtung Zentrum sowie zum Bahnhof Flawil bestehen direkte
Fusswegverbindungen. In der Abb. 21 sind zwei bestehende Unterfihrungen
am Bahnhof noch nicht dargestellt. Diese Querungen ermdglichen zusatzlich
einen besseren Anschluss des nordlich der Bahngleise liegenden Gemeindege-
biets.

Im Alltagsverkehr wird angenommen, dass Wege, die ausschliesslich zu
Fuss zurlickgelegt werden, eine Distanz von maximal einem Kilometer auf-
weisen sollen. Das Zentrum sowie der Bahnhof sind somit ohne Probleme zu
Fuss erreichbar.

. & S
Treea it
28

3.5.2 Unfallstatistik
Ein Blick auf die Unfallstatistik mit Beteiligung von Fussgangern zeigt in Flawil
eine Konzentration der Unfalle entlang der Wilerstrasse beziehungsweise der
St. Gallerstrasse sowie der Unterdorfstrasse.

Mit dem BGK Wilerstrasse sollen auch betreffend Fussverkehr Schwach-
stellen behoben und die Verkehrssicherheit erhoht werden.
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Far Flawil existiert ein Problemstellenkataster flir den Fussverkehr aus dem
Jahr 2010. Viele der dort beschriebenen Problemstellen wurden in der Zwi-
schenzeit bereits behoben. Weiter besteht jedoch ein mangelhafter Anschluss
des Bahnhofs mit dem Nordbereich von Flawil, da dieser nur liber die 6stliche
SBB Unterfuhrung erschlossen ist. Diese ist jedoch eng und niedrig, was ein
Nebeneinander von Fuss- und Veloverkehr verunméglicht. Zudem existiert als
Zugang zu den Gleisen nur eine Treppe.

Abb. 22 Ausschnitt Karte Unfdlle mit Fussganger-

beteiligung, map.geo.admin.ch, Januar
2022

=z} Unfall mit Getoteten
(] Unfall mit Schwerverletzten
A Unfall mit Leichtverletzten

B [0 A Fussgangerunfall

3.6 Vorgesehene
Massnahmen der
Gemeinde

3.6.1 Lichtsignalanlage St. Gallerstrasse / Dammstrasse (3. Phase)

Der 6ffentliche Verkehr ist mit dem Taktfahrplan darauf angewiesen, die
Kreuzung St. Gallerstrasse / Dammstrasse rasch und ohne Wartezeiten befah-
ren zu konnen. Im Hinblick auf den Neubau des Produktionsstandortes der
SFS im Gebiet «Tobeli» werden zudem die Zu- und Anlieferung mittels LKW
ausschliesslich Gber die Dammstrasse abgewickelt. Entsprechend ist mit zu-
satzlichem Verkehrsaufkommen zu rechnen. Aus diesem Grund ist die beste-
hende Lichtsignalanlage mit einer 3. Phase zu erganzen. In Absprache mit
dem Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons St. Gallen ist zudem eine
Buspriorisierung zu prufen. Dieses Projekt ist im 18. Strassenbauprogramm
des Kantons angemeldet.

3.6.2 LSA Massnahmen Dammstrasse (Agglo 31.36.RF)

In Erganzung zum Betriebs- und Gestaltungskonzept Wilerstrasse / St. Gal-
lerstrasse (Abschnitt Isnyplatz bis Landbergstrasse) soll mit der Massnahme
Nr.31.36. RF im Agglomerationsprogramm der 4. Generation des Bundes die
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Verkehrssicherheit insbesondere im Kreuzungsbereich St. Gallerstrasse /
Dammstrasse und entlang der St. Gallerstrasse erhoht werden.

Gemass Vorschlag der Walli AG Ingenieure (Situationsplan M. 1:500, 02.
Mé&rz 2016) sind im Bereich des bestehenden Fussgangerstreifens Verbreite-
rungen des Trottoirs vorgesehen.

Weiter soll mit einem Ausbau zu einem kombinierten Geh- und Radweg
entlang der stdlichen Strassenseite entlang der St. Gallerstrasse zwischen
Kreuzung und Einlenker Lindenstrasse die Verkehrssicherheit insbesondere
fir die Schiler erhoht werden.

Dieses Projekt ist im 18. Strassenbauprogramm des Kantons angemeldet.

3.6.3 Radweg Bahnhof — Burgauerstrasse mit Querung St. Gallerstrasse

(AP 31.30.R)
Die Infrastrukturmassnahme Netzerganzung "Radweg Bahnhof-Burgauer-
strasse (31.30.R) ist Bestandteil des Massnahmenblattes 5.3.1 Fuss- und Velo-
wegnetz-A, wird dort jedoch nicht einzeln erwahnt. Die Massnahme ist in der
kommunalen Massnahmenliste mit Umsetzungshorizont A aufgefihrt.

Der Gemeinderat wiinscht sich eine rasche bauliche Umsetzung des Pro-
jekts und hat zu diesem Zweck in die Investitionsplanung 2022 einen Projek-
tierungskredit von 400'000 Franken aufgenommen.

Eine Vorprojekt liegt vor. Ziel des Radwegprojekts ist es, zwischen dem
Bahnhof Flawil und der Burgauerstrasse eine attraktive Radwegverbindung
mit Anschluss an den Firstenlandradweg zu schaffen. Dabei wird der ge-
plante Radweg im Bereich des Grundstticks Nr. 828 (Eigentlimer Kanton
St. Gallen) die St. Gallerstrasse queren.

3.6.4 BGK Unterdorfstrasse

Die zustandige Bau- und Infrastrukturkommission der Gemeinde Flawil hat
ein entsprechendes Vorprojekt in Auftrag gegeben. Vorerst soll eine noch
durchzufiihrende Informationsveranstaltung flir die Anwohner der Unter-
dorfstrasse abgewartet werden.

Mit der geplanten Uberbauung Tébeli konnten sich fiir das BGK allenfalls gute
Argumente ergeben (Unterdorfstrasse als Einbahnstrasse, Verkehr SFS aus-
schliesslich Gber Dammstrasse).

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 19. Januar 2023 Seite 23




Gemeinde Flawil

Mobilitatskonzept Sondernutzungsplan Tébeli

Beilage B1

3.7 Mobilitatsverhalten

Tab.3  Fahrtenzahlen der Arbeitnehmenden
und der An- / Ablieferungen, Weber und
Partner AG, Dezember 2021

Das heutige Mobilitatsverhalten der Arbeitnehmenden von SFS am Standort
Flawil fir das Jahr 2021 wurde von Weber und Partner AG erhoben. Mit dem
Neubau, welcher bis zum Jahr 2025 fertiggestellt werden soll, entstehen etap-
penweise rund 40 neue Arbeitsplatze. Zudem nehmen mit der Betriebserwei-
terung auch die An- und Ablieferungen durch den Schwerverkehr zu. Im Fol-
genden werden der Modalsplit der Arbeitnehmenden, die Anzahl verfligbarer
Autoabstellplatze sowie die Fahrtenzahlen des Lastwagenverkehrs jeweils fir
das Jahr 2021 (Ist-Zustand) und das Jahr 2025 (Soll-Zustand) beschrieben. Die
Fahrtenzahlen der Arbeitnehmenden und der An- / Ablieferung sowie die ver-
fligbaren Abstellplatze von Weber und Partner AG lauten:

2021 2025
Anzahl Mitarbeitende 110 150
Anteil Arbeitsweg MIV [%] 60 60
Anteil Arbeitsweg OV/LV [%] 40 40
Durchschnittliche Anzahl LKW-Fahrten pro Tag 12-15 20-25
Durchschnittliche Anzahl Lieferwagen-Fahrten pro Tag 2-5 4-8
Maximale Anzahl LKW-Fahrten pro Tag 20 33

5 8

Maximale Anzahl Lieferwagen-Fahrten pro Tag
* gemass Angaben SFS Group Schweiz AG

3.7.1 Modal-Split

Als Modal-Split wird die Aufteilung der zurlickgelegten Wege auf die einzel-
nen Verkehrsmittel bezeichnet. In Tab. 4 wird der Ist-Zustand im Jahr 2021 so-
wie der Soll-Zustand im Jahr 2025 in absoluten Zahlen und in Prozent darge-
stellt. Mit der Betriebserweiterung von SFS wird sich die Verteilung des Trans-
portaufkommens auf die dargestellten Verkehrstrager nicht verandern. Nur
die absoluten Zahlen werden von aktuell 110 Arbeitnehmenden im Jahr 2021
auf prognostizierte 150 Arbeitnehmende im Jahr 2025 steigen.

Der prognostizierte Modalsplit fur das Jahr 2025 ist unter Berticksichti-
gung der guten OV-Erschliessung sehr konservativ. Aufgrund des idealen
Standortes an zentraler Lage in Flawil sollte ein geringerer MIV-Anteil ange-
strebt werden. Die zusatzlichen 40 Arbeitnehmenden sollen motiviert wer-
den, den OV zu benutzen, falls dies aufgrund der Arbeitszeiten moglich ist. So-
mit konnte auch die Dimensionierung der Tiefgarage verringert werden.

Gemass dem Merkblatt «Abstimmung Siedlungsentwicklung und Ver-
kehr» des Kantons St. Gallen wird fur ein Gebiet mit OV-Guteklasse B ein Mo-
dal-Split von 10 —25 % MIV und 75 — 90 % OV/FVV formuliert. Aufgrund der
Nutzungserweiterung als Arbeitsgebiet mit Schichtarbeit erscheint dieser
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Tab. 4

Modal-Split der Arbeitnehmenden [%]
und absolute Anzahl der Arbeitnehmen-
den flir 2021 und 2025

Modal-Split nicht zweckmassig. Dennoch sollte der Modal-Split nach Méglich-
keit etappenweise angepasst werden, sodass sich der Anteil von OV/FVV er-
hoht.

2021 2025

absolut % absolut %
MIV 66 60 90 60
BV/LV a4 40 60 40
Total 110 100 150 100

3.7.2 Autoabstellplatze

Von den bestehenden 95 Parkplatzen werden flr die Arbeitnehmenden, die

mit dem MIV anreisen, insgesamt 65 zur Verfligung gestellt. 26 der Abstell-

platze werden extern vermietet, 7 davon an den Untermieter Ludi Swiss und
16 an Fremdfirmen oder externe Personen.

Mit der Betriebserweiterung und dem prognostizierten Modalsplit im
Jahr 2025, werden 90 Abstellplatze fiir die Arbeitnehmenden zur Verfiigung
gestellt und keine Abstellplatze mehr extern vermietet.

Die Abstellplatze fir Kunden und Besucher bleiben mit jeweils 4 flr das
Jahr 2021 und 2025 unverandert.

Anforderung gemdss Baureglement

Im aktuell rechtskraftigen Baureglement der Gemeinde Flawil vom 28. April
2014 besteht mit Art. 44 bereits die Moglichkeit, von der Pflichtzahl an Abstell-
platzen abzuweichen. Dies soll im vorliegenden Fall aufgrund der Bahnhofs-
nahe umgesetzt werden.

3.7.3 Fahrten Lastwagenverkehr

Die folgende Abbildung zeigt jeweils die maximale Anzahl von Fahrten (Zu-
und Wegfahrt) fir Lieferwagen und LKWs fiir die Jahre 2021 und 2025. Weiter
wird die durchschnittliche Anzahl Fahrten pro Tag mit einem Bereich darge-
stellt.

Die maximale Anzahl Fahrten pro Tag mit Lieferwagen steigt mit der Be-
triebserweiterung von 5 auf 8, jene mit LKWs von 20 auf 33. Die externen Lo-
gistikdienstleister werden angewiesen, via Dammstrasse auf das Areal zu ge-
langen.
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Abb. 23 Anzahl Fahrten Lastwagenverkehr pro
Tag flir 2021 und 2025

Abb.24 Anzahl der anwesenden Arbeitnehmen-

Fahrten Lastwagenverkehr
35
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V]
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2021 2025
max. Anzahl Fahrten pro Tag mit Lieferwagen ® max. Anzahl Fahrten pro Tag mit LKW

z durchschn. Anzahl Fahrten pro Tag

3.7.4 Mengengeriist und Anreiseweg
Das MengengerUst zeigt auf, wie viele Personen durchschnittlich (aufgeglie-
dert nach Arbeitsschicht) zu welcher Tageszeit anwesend sind.

Im bestehenden Betrieb arbeiten 112 Personen (Stand: Februar 2022),
wovon 36 in Flawil wohnhaft sind. Von diesen lokal ansdssigen Personen nut-
zen 25 % den MIV flr den Arbeitsweg. Fur die ausserorts wohnhaften Arbeit-
nehmenden bestehen keine Daten Uber die Verkehrsmittelwahl fir den Ar-
beitsweg. Die Mehrheit des MIV nutzt den Autobahnanschluss in Oberbiren,
weshalb eine erhohte Anzahl Zufahrten aus westlicher Richtung kommt.

Abb. 24 zeigt den Schichtarbeitsbetrieb und die jeweils anwesenden Per-
sonen, welche den MIV fiir den Arbeitsweg nutzen. Bei der Schichtibergabe
um 13.15 Uhr sind 79 Personen anwesend.

Um den Anteil des OV/FVV am Modal-Split zu erhéhen, sollen vermehrt
Mitarbeitende der Tagesschicht mit dem OV anreisen.

den mit MIV

Zeitachse 04:00 05:00 |06:00 |07:00 08:00 [09:00 [10:00 |11:00 |12:00 {13:00 14:00 15:00 |16:00 |17:00 18:00 19:00 20:00 |21:00 |22:00
‘@ Frihschicht | 15 17
E *
g Spatschicht 17 15
] =
é Tagschicht 45 45

max.anwesende
Personen MIV:ca.79

max.anwesende
Personen MIV:ca.60
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4.1 Erschliessung

4 Konzept / Massnah-
men

4.1.1 Gesamtverkehr

Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Dammstrasse
Die Hauptzufahrt des motorisierten Verkehrs zum SFS Areal soll vom Knoten
St. Gallerstrasse / Dammstrasse liber die Dammstrasse erfolgen. Auf der Un-
terdorfstrasse soll mit Ausnahme des 6ffentlichen Verkehrs sowie Zubringer-
dienst und Lieferwagen kein Lastwagenverkehr abgewickelt werden. Auf der
Dammstrasse soll fur eine erhohte Sicherheit eine Projektierungsgeschwin-
digkeit von 30 km/h angestrebt werden. Ein durchgehender Ausbau ist nicht
notwendig und wiirde die Fahrgeschwindigkeiten des Autoverkehrs erhohen.
Fur eine quartiervertragliche Losung soll ein Betriebs- und Gestaltungskon-
zept (BGK) entwickelt werden, das zeitnah in Angriff genommen werden soll.
Die zahlreichen verkehrlichen Anspriiche (z. B. Schulweg / Bahnhofplatz /
Zentrum) und die gestalterischen und ortsbaulichen Aspekte sind darin ange-
messen zu berlcksichtigen. Der Einbezug der Anwohner in die Planung wird
als wichtig erachtet.

4.1.2 Fuss- und Veloverkehr

Aufgrund der zentralen Lage soll im Richtprojekt die Anzahl an Veloabstell-
pldtzen ausgebaut werden (entsprechend VSS 40 065). Flir 150 Mitarbeitende
im Jahr 2025 sind mindestens 30 Abstellplatze fir Mitarbeitende und 8 Ab-
stellplatze fir Kunden und Besucher vorzusehen. Um den Langsamverkehr zu
fordern, ist eine hohere Anzahl an Abstellplatzen anzustreben.

Lage und Zufahrt

Die Veloabstellplatze sollen fahrend erreichbar, lberdacht und in der Nahe
der Eingange / Garderoben angeordnet sein. Mit kleineren, dezentral ange-
ordneten Parkieranlagen konnen die Gehdistanzen zu den Zielorten verkirzt
werden.

Die Distanz zu den Eingdngen soll hochstens 30 m (Kurzzeit-PP) bzw.
100 m (Langzeit-PP) betragen. Im Ubrigen gelten die Anforderungen des
Merkblatts «Veloparkierung flir Dienstleistung, Gewerbe und Verkauf» des
kantonalen Tiefbauamtes.

Ausstattung

Parkiersysteme sind Vorrichtungen zum Parkieren von Velos. Fir die vorlie-
gende Nutzung sind vor allem die nachfolgend aufgeflihrten Systeme geeig-
net. Der Anlehnbligel und die Vorderradhaltung sind aufgrund des anschliess-
baren Velorahmens fir die Kurzzeitparkierung gedacht, die tbrigen Systeme
fir die Langzeitparkierung.
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Fir den Veloverkehr sind neben der Grundinfrastruktur weitere Angebote wie

Ladestationen fiir E-Velos bereitzustellen (vgl. Kap.4.2.3).

Abb. 25 Geeignete PP-Systeme: links fiir die Kurz-
zeit-PP, rechts fiir die Langzeit-PP (Merk-

blatt Kt. SG)
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4.1.3 Motorisierter Individualverkehr

Anlieferungsverkehr

Die Zufahrt fir den Anlieferungsverkehr soll ausschliesslich von der Damm-
strasse her erfolgen. Hierzu wird im Sondernutzungsplan ein Linksabbiegever-
bot bei der Wegfahrt auf die Dammstrasse festgehalten. Die Ausfahrt ist bau-
lich entsprechend zu gestalten.

Parkplatzreduktion und Parkplatzbewirtschaftung
Um den Anteil von OV/FVV am kuinftigen Modal-Split zu erhohen, ist eine Re-
duktion der projektierten Autoabstellplatze anzustreben.

4.2.1 Aligemeines

Mit Mobilitditsmassnahmen soll das Verhiltnis von MIV und OV/FVV am
kiunftigen Modal-Split angepasst werden. Ziel ist es, die Anteile des 6ffentli-
chen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs am gesamten Verkehrsauf-
kommen gegentber heute spirbar zu erhchen. Dies soll etappenweise ge-
schehen und kontinuierlich Gberprift werden, um sicherzustellen, dass der
Anteil des OVs/FVVs erhoht wird. Nachfolgend werden die Massnahmen auf-
gefihrt. Die Massnahmen sind regelmassig auf ihre Wirkung und Nachfrage
hin zu tberprifen und bei Bedarf anzupassen. Das Mobilitdtsmanagement ist
als laufender Prozess zu verstehen.
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4.2.2 Stiarkung bestehender Mobilitdtsmassnahmen

Im Jahr 2017 hat SFS das Projekt «mobility@SFS» lanciert, um die Unterneh-
mensmobilitat umweltschonender zu gestalten und Mitarbeitende zu unter-
stitzen, die diesen Ansatz mittragen mochten.

Mit einem Anreizsystem zur Verbesserung des Pendlerverhaltens kdnnen
Mitarbeitende, die mit dem OV, dem Velo oder mit Fahrgemeinschaften zum
Arbeitsort pendeln, Punkte sammeln, welche dann in Gutscheine umgewan-
delt werden konnen. Fur die Punktevergabe werden die Distanz des Arbeits-
weges sowie der Einfluss der genutzten Verkehrsmittel auf die Umwelt be-
rucksichtigt.

Folgende Ziele sollen mit «mobility@SFS» erreicht werden:
— Optimierung des Pendlerverhaltens
— Forderung der Motivation, Zufriedenheit und Gesundheit der Mitarbei-
tenden
— Schonung der Umwelt
— Effiziente Nutzung der Firmenfahrzeuge und Parkplatze

Weiter wurden folgende Initiativen festgelegt, um die definierten Ziele errei-
chen zu konnen:
— Forderung der Velonutzung durch ein attraktives E-Bike Angebot
— Forderung von Fahrgemeinschaften durch das Zusammenbringen von
interessierten Mitarbeitenden
— Forderung der OV-Nutzung mittels attraktiver Angebote

Mit der Forderung dieser bestehenden Massnahmen werden bereits einige
der nachfolgend formulierten Mobilitatsmassnahmen aufgenommen.

Monitoring
Damit tberprift werden kann, ob die Ziele des Mobilitatskonzepts (Modal-
Split) erreicht werden, sind regelméssig und systematisch geeignete Messin-
dikatoren zu erheben. Folgende Indikatoren gelten vorliegend als geeignet:
— Benutzung der Parkpldtze (manuelle Zahlung);
— Nutzen der OV-Ermaéssigungen;
— Nutzen der Anreize von «mobility@SFS»
— Benutzung der Veloabstellplatze (manuelle Zdhlung)

Controlling

Falls sich zeigen sollte, dass die Ziele (wiederholt) nicht eingehalten wurden,
soll das Massnahmenpaket angepasst oder erganzt werden. Anpassungen am
Massnahmenpaket sollen bei Bedarf mit der Gemeinde abgesprochen wer-
den.
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Mobilitatsverantwortlicher
Innerhalb des Betriebs soll eine Person bezeichnet werden, die fur die Umset-
zung des Mobilitatskonzepts verantwortlich ist und auch als Ansprechperson
flr Nutzergruppen, Behorden und Dritte zu allen Fragen und Anliegen der Mo-
bilitat dient. Ihre wesentlichen Aufgaben sind nachfolgend zusammengefasst:

— Aufbau und Betrieb der Massnahmen des Mobilitatskonzepts

— Koordination des Monitorings

— Anlaufstelle zu allen Fragen und Anliegen im Zusammenhang mit dem

Aufbau und dem Betrieb der Massnahmen
— Bei Bedarf: Initiierung und Umsetzung von weitergehenden Massnahmen

4.2.3 Umsetzung neuer Massnahmen

Mit den nachfolgend aufgeflihrten Massnahmen soll das Mobilitatsverhalten
zugunsten des offentlichen Verkehrs und des Veloverkehrs beeinflusst wer-
den.

Veloparkierung
Das kiinftige Angebot an Veloabstellplatzen soll fiir 90 bis 150 Arbeitsplatze
dimensioniert werden, was ein Minimum von 38 Abstellplatzen bedeutet. Die
Standorte der Veloabstellplatze sind in unmittelbarer Nahe der jeweiligen
Nutzung und nahe den Garderoben anzuordnen. Weiter sind mindestens bei
30 % der Abstellplatze Lademoglichkeiten flir E-Bikes anzubieten, um die At-
traktivitat dieses Verkehrsmittels zu erhohen.

Diese Massnahmen sind direkt in den besonderen Vorschriften des Son-
dernutzungsplans implementiert.

Anreiz und Mobilitdtsbeitrag

Mit den zuvor beschriebenen Mobilitatsbeitragen von «mobility@SFS» wer-
den bereits Anreize geschaffen, um mit dem OV oder dem Velo zur Arbeit zu
fahren. Ein besonders attraktives und sinnvolles Angebot fir den OV ist das
Ostwind-Firmenabo. Bei diesem Abonnement erhalten Personen im Anstel-
lungsverhaltnis ein Ostwind-Jahresabonnement zum ermassigten Preis (Dif-
ferenz wird durch den Arbeitgeber bezahlt). Zugleich profitieren sie von einem
grosseren Gultigkeitsbereich als tiblich (alle Zonen anstatt nur Zonen des Ar-
beitswegs).

Ladestation fiir Elektrofahrzeuge
Der Anteil an Elektroautos wird kiinftig steigen. Daher empfiehlt es sich, zu Be-
ginn mindestens 10 % der Parkfelder mit Ladestationen auszustatten.
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Diese Massnahme sowie die Pflicht zur Erstellung von Leerrohrkanalen in
der gesamten Sammelgarage werden direkt in den besonderen Vorschriften
des Sondernutzungsplans implementiert.

Information und Kommunikation

Die Absichten des Mobilitatskonzeptes sollen den Arbeitnehmenden kommu-
niziert werden. Dadurch sollen sie fir das Thema sensibilisiert werden, was
die Umsetzung der Massnahmen und Ziele erleichtert.
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